Als gevolg van totstandkoming Hogesnelheldslun

Rotterdam: Profijt van Schlphol
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scaipHoL - Schiphol blijft Amsterdam Airport heten. Maar
de luchthaven komt binnenkort ook op slechts negentien
treinminuten te liggen van het centrum van Rotterdam.
De Hogesnelheidslijn zal de beleving van tijd en afstand
veranderen, maar de precieze gevolgen werden gister-
avond tijdens een discussiebijeenkomst niet duidelijk.

Rotterdam verwacht in ieder ge-
val te profiteren van de toegeno-
men nabijheid van Schiphol, dat
dankzij de Hogesnelheidslijn
straks ook een soort Rotterdam
Airport wordt. De Rotterdamse
wethouder Hamit Karakus
(ruimtelijke ordening) liet tij-
dens de bijeenkomst van de Ver-
eniging Deltametropool een pro-
motiefilmpje zien waarin de ha-
venstad goede sier maakt met de
nationale luchthaven.

Rotterdam investeert volgens
Karakus enorm in het stations-
gebied, dat volledig op de schop
gaat en veel nieuwe kantoor-
ruimte krijgt. Dat hangt volgens
hem vooral samen met de Hoge-
snelheidslijn, die na jaren vertra-
ging eind dit jaar of volgend jaar
-wie durft het nog te zeggen?-
moet gaan rijden. ,,We ontwik-
kelen 600.000 vierkante meter in
hartje centrum, nergens anders
in Europa gebeurt dat.””

De Amsterdamse wethouder
Maarten van Poelgeest (ruimte-
lijke ordening) wees erop dat de
snelle treinverbinding vooral is
aangelegd om goede aansluitin-
gen te krijgen met steden als Pa-

rijs, Brussel en Londen. Dat door

diezelfde lijn Amsterdam en

Rotterdam op slechts 35 minu-

ten van elkaar komen te liggen,

was volgens hem ’‘een bijpro-

dukt’. Voor Van Poelgeest zijn de

gevolgen daarvan nog niet hel-
€r.

Enerzijds ziet de wethouder
voordelen voor zowel Amster-
dam als Rotterdam, die zich vol-
gens hem in de zakelijke markt
gezamenlijk als ’dubbelstad’
kunnen gaan presenteren. Het
toerisme kan een impuls krijgen
omdat buitenlanders in Amster-
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dam ook even de trein pakken
voor de Rotterdamse havens en
dan wellichtlanger in Nederland
blijven.

De snelle treinverbinding kan
volgens hem ook verlichting bie-
den voor de gespannen Amster-
damse woningmarkt. Van Poel-
geest kan zich voorstellen dat ie-
mand die op de Amsterdamse
Zuidas werkt, best in bepaalde
wijken in Rotterdam wil gaan
wonen. Zeker als dat een ton

goedkoper blijkt te zijn.

Maar de wethouder waar-
schuwt ook voor mogelijke
schaalvergroting en toenemende
concurrentie tussen beide ste-
den, ook al weet hij niet hoe dat
precies gaat uitpakken. Voor
Rotterdam dreigt volgens hem
het gevaar ’gesandwiched’ te
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worden tussen Antwerpen en
Amsterdam, twee steden die vol-
gens hem leuker zijn.

Hoewel beide wethouders hun
best deden een soort 'Randstad-
gevoel’ uit te stralen, bleek de
Kklassicke Ajax-Feijenoordrivali-
teit nog niet helemaal voorbij.
Karakus wees erop dat de kan-
toorhuren in het Rotterdamse
stationsgebied straks veel lager
zijn dan op de Amsterdamse
Zuidas.

Wel was hij het met Van Poel-
geest eens dat Amsterdam en
Rotterdam zeker in het buiten-
land eenheid moeten gaan uit-
stralen, in plaats van elkaar vlie-
gen af te vangen. ,Intern gaan
we de strijd aan, maar extern
moeten we één gezicht hebben.”
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